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Text
8§ 102. Pflichten des Kraftfahrzeuglenkers

(1) Der Kraftfahrzeuglenker darf ein Kraftfahrzeug erst in Betrieb nehmen, wenn er sich, soweit dies
zumutbar ist, davon Uberzeugt hat, dass das von ihm zu lenkende Kraftfahrzeug und ein mit diesem zu
ziehender Anhénger sowie deren Beladung den hiefur in Betracht kommenden Vorschriften entsprechen;
die Uberpriifung der Wirksamkeit der Vorrichtungen zum Abgeben von akustischen Warnzeichen darf
jedoch nur erfolgen, sofern nicht ein Verbot gemdR 8§43 Abs.2 lit.a StVO 1960 besteht.
Berufskraftfahrer haben bei Lastkraftwagen, Sattelzugfahrzeugen, Omnibussen oder Anhangern
unverziglich den Zulassungsbesitzer nachweisbar zu verstandigen, wenn das Fahrzeug diesen
Vorschriften nicht entspricht.

(1a) Lenker von Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeugen mit einem Eigengewicht von mehr als
3500kg oder von Omnibussen haben daflir zu sorgen, dass der Wegstreckenmesser und der
Fahrtschreiber auf Fahrten in Betrieb sind und dass im Fahrtschreiber ein geeignetes, ordnungsgeman
ausgefulltes Schaublatt eingelegt ist. Es darf pro Person und pro Einsatzzeit im Sinne des § 16
Arbeitszeitgesetz, BGBI. Nr. 461/1969, nur ein Schaublatt im Fahrtschreiber eingelegt sein, in das der
Name des Lenkers einzutragen ist. Die Schaubldtter, handschriftlichen Aufzeichnungen und die in der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014 vorgesehenen Ausdrucke aus einem digitalen Kontrollgerét des laufenden
Tages und der vorausgehenden 28 Tage sowie die Fahrerkarte sind mitzufihren. Fehlen auf der
Fahrerkarte einzelne Arbeitstage oder werden fiir einzelne Arbeitstage keine Schaublatter mitgefiihrt, so
sind fur diese Tage entsprechende Bestatigungen des Arbeitgebers, die den Mindestanforderungen des
von der Kommission gem&R Artikel 11 Abs. 3 der Richtlinie 2006/22/EG erstellten Formblattes
entsprechen miussen, mitzufiihren. Die Lenker haben auf Verlangen der Organe des 6ffentlichen
Sicherheitsdienstes oder der StraBenaufsicht diesen das Schaublatt des Fahrtschreibers oder des
Kontrollgerdtes gem&R der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 sowie die mitgefuhrten Schaublétter,
handschriftlichen Aufzeichnungen, die in der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 vorgesehenen Ausdrucke
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aus dem digitalen Kontrollgerét flr Zeitrdume, in denen ein Fahrzeug mit digitalem Kontrollgerét gelenkt
worden ist, und die Fahrerkarte sowie allfdllige Bestatigungen uber lenkfreie Tage auszuhé&ndigen.
Hierlber ist dem Lenker eine Bestatigung auszustellen; diese Bestatigung kann auch in elektronischer
Form ausgestellt und Gbermittelt werden. Ist das Fahrzeug mit einem digitalen Kontrollgerat ausgeristet,
so gelten die Bestimmungen des § 102a.

(1b) Die Bundespolizei kann Kontrolldaten (Datum, Uhrzeit und Behorde) und personenbezogene
Daten (Name und Anschrift des Lenkers, Name und Anschrift des Zulassungsbesitzers/Unternehmens,
Kennzeichen des Fahrzeuges, Fahrzeugklasse), die fiir die Bestatigung gemall Abs. 1a erforderlich sind,
verarbeiten. Wenn im Anschluss an eine gemdR § 102 Abs. 11b durchgefiihrte Kontrolle eine Kontrolle
gemadl § 58a folgt, kdnnen die im ersten Satz angefiihrten Daten von den Priforganen zur Erstellung des
im § 58a Abs. 7 angefuhrten Prifberichts verarbeitet werden.

(2) Der Lenker hat den Lenkerplatz in bestimmungsgemaler Weise einzunehmen. Er hat dafir zu
sorgen, dal8 die Sicht vom Lenkerplatz aus fiir das sichere Lenken des Fahrzeuges ausreicht und daf} die
Kennzeichen des von ihm gelenkten Kraftfahrzeuges und eines mit diesem gezogenen Anhangers
vollsténdig sichtbar sind und nicht durch Verschmutzung, Schneebelag, Beschadigung oder Verformung
der Kennzeichentafel unlesbar sind. Er hat dafur zu sorgen, daf wahrend der Ddmmerung, bei Dunkelheit
oder wenn es die Witterung sonst erfordert, die hintere oder die gemaR § 49 Abs. 6 seitlich angebrachten
Kennzeichentafeln beleuchtet sind; dies gilt jedoch nicht bei stillstehendem Fahrzeug, wenn die
Stralenbeleuchtung zum Ablesen des Kennzeichens ausreicht, und bei Einsatzilbungsfahrten mit
Heeresfahrzeugen (§ 99 Abs. 1). Der Lenker darf Alarmblinkanlagen (§ 19 Abs. 1a) nur einschalten

1. bei stillstehenden Fahrzeugen zur Warnung bei Pannen, zum Schutz ein- oder aussteigender
Schiler bei Schilertransporten oder zum Schutz auf- und absitzender Mannschaften bei
Mannschaftstransporten,

2. zum Abgeben von optischen Notsignalen zum Schutz der persénlichen Sicherheit des Lenkers
eines Platzkraftwagens (Taxi-Fahrzeuges),

3. ansonsten, wenn der Lenker andere durch sein Fahrzeug gefahrdet oder andere vor Gefahren
warnen will.

(3) Der Lenker mul? die Handhabung und Wirksamkeit der Betatigungsvorrichtungen des von ihm
gelenkten Kraftfahrzeuges kennen. Ist er mit ihrer Handhabung und Wirksamkeit noch nicht vertraut, so
darf er das Fahrzeug nur mit besonderer Vorsicht lenken. Er muss die Lenkvorrichtung wahrend des
Fahrens mit mindestens einer Hand festhalten. Er hat sich im Verkehr der Eigenart des Kraftfahrzeuges
entsprechend zu verhalten. Wahrend des Fahrens ist dem Lenker das Telefonieren ohne Beniitzung einer
Freisprecheinrichtung sowie jegliche andere Verwendung des Mobiltelefons, ausgenommen als
Navigationssystem, sofern es im Wageninneren befestigt ist, verboten. Der Bundesminister fiir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie hat unter Bedachtnahme auf die
Verkehrssicherheit und den Stand der Technik durch Verordnung die ndheren Vorschriften bezlglich der
Anforderungen fur Freisprecheinrichtungen festzulegen. Freisprecheinrichtungen missen den
Anforderungen der Produktsicherheitsbestimmungen flr Freisprecheinrichtungen entsprechen.

(3a) Sofern durch Verordnung vorgesehen, darf der Lenker bestimmte Fahraufgaben im Fahrzeug
vorhandenen Assistenzsystemen oder automatisierten oder vernetzten Fahrsystemen Ubertragen, sofern

1. diese Systeme genehmigt sind oder

2. diese Systeme den in der Verordnung festgelegten Anforderungen fiir Testzwecke entsprechen.

(3b) In allen Fallen gemaR Abs. 3a kann von den Pflichten des Abs. 2 erster Satz und Abs. 3 dritter
Satz, erster Fall, abgewichen werden. Der Lenker bleibt aber stets verantwortlich, seine Fahraufgaben

wieder zu Ubernehmen. Durch Verordnung des Bundesministers fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitat, Innovation und Technologie ist festzulegen,

1. in welchen Verkehrssituationen,

2. auf welchen Arten von Stralien,

3. bis zu welchen Geschwindigkeitsbereichen,

4. bei welchen Fahrzeugen,

5. welchen Assistenzsystemen oder automatisierten oder vernetzten Fahrsystemen

bestimmte Fahraufgaben tbertragen werden kdnnen. Im Falle von Testfahrten kann durch Verordnung
auch die Ausstellung einer Testbescheinigung durch den Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie fiir die Testorganisation vorgesehen werden, wenn im
Vorfeld bereits ausreichend Tests virtuell und real mit dem zu testenden System stattgefunden haben.

(3c) Als nicht der Eigenart des Kraftfahrzeuges entsprechendes Verhalten (Abs. 3) gilt jedenfalls
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1. die Durchfuhrung einer nicht situationsbedingt ausgefiuhrten Anfahrbeschleunigung,
Abbremsung oder Schleuderbewegung mit nicht nur kurzfristig auftretendem UberméRigem
Schlupf an einem oder mehreren Ra&dern, inshesondere mit daraus resultierender
Gerauschentwicklung,

2. die nicht situationsbedingte Verwendung des Kraftfahrzeuges, bei der nicht jederzeit Kontakt
zwischen der Fahrbahnoberfléche und allen Radern besteht,

3. Driften oder schnelles Kreisenlassen des Fahrzeugs um die eigene Achse am Stand oder

4. eine Fahrweise, bei der mit Hilfe elektrisch betriebener Hydraulik- oder Pneumatikpumpen die
Karosserie an den Vorderradern sowie jede Radaufh&ngung einzeln angehoben wird.

Wird ein derartiges Verhalten von Organen der Offentlichen Sicherheit wahrgenommen und kann
aufgrund der Gesamtsituation vor Ort angenommen werden, dass dies wiederholt oder fortgesetzt
stattfinden wird, sind die Organe der o6ffentlichen Sicherheit berechtigt, sofort die Unterbrechung der
Fahrt anzuordnen und ihre Fortsetzung durch geeignete Vorkehrungen, wie etwa die Abnahme der
Fahrzeugschlissel und der Fahrzeugpapiere, Absperren oder Abstellung des Fahrzeuges, Anlegen von
technischen Sperren, Abnahme der Kennzeichentafel und dergleichen, zu unterbinden. Solche
Zwangsmafnahmen sind spétestens nach 72 Stunden aufzuheben.

(4) Der Lenker darf mit dem von ihm gelenkten Kraftfahrzeug und einem mit diesem gezogenen
Anhanger nicht ungebihrlichen L&rm, ferner nicht mehr Rauch, Ublen Geruch oder schédliche
Luftverunreinigungen verursachen, als bei ordnungsgemafem Zustand und sachgeméRem Betrieb des
Fahrzeuges unvermeidbar ist. Beim Anhalten in einem Tunnel ist der Fahrzeugmotor, sofern mit diesem
nicht auch andere Maschinen betrieben werden, unverziglich abzustellen. ,Warmlaufenlassen* des
Motors stellt jedenfalls eine vermeidbare Luftverunreinigung dar. Weiters stellt das Betreiben von
Verbrennungsmotoren zur Ladegutkihlung von Kklimatisierten Fahrzeugen auf Raststationen und
Rastplatzen eine vermeidbare Luftverunreinigung dar, sofern am jeweiligen Standort Strom-Terminals
zur Versorgung der klimatisierten Fahrzeuge mit elektrischem Strom in ausreichender Zahl vorhanden
und verfugbar sind und die Verwendung des Strom-Terminals fahrzeugseitig moglich ist.

(5) Der Lenker hat auf Fahrten mitzufthren und den Organen des Offentlichen Sicherheitsdienstes
oder der Strallenaufsicht auf Verlangen zur Uberpriifung auszuhandigen

(Anm.: lit. a aufgehoben durch BGBI. | Nr. 121/1997)

b) den Zulassungsschein oder Heereszulassungsschein fur das von ihm gelenkte Kraftfahrzeug und
einen mit diesem gezogenen Anhadnger, sowie die bei der Genehmigung oder Zulassung
vorgeschriebenen Beiblatter zum Zulassungsschein,

c) bei Probefahrten den Probefahrtschein (§ 45 Abs. 4) und auf Freilandstralen (§ 2 Abs. 1 Z 16 der
StVO 1960) und an Sonn- und Feiertagen die Bescheinigung tber das Ziel und den Zweck der
Probefahrt (8 45 Abs. 6), bei Betrieben, die auBerhalb des Ortsgebietes (§ 2 Abs.1 Z 15 der
StVO 1960) liegen, muss diese Bescheinigung nur an Sonn- und Feiertagen mitgefiihrt werden,
bei Probefahrten gemall § 45 Abs. 1 Z 4 die Bescheinigung Uber die Probefahrt, aus der der
Zeitpunkt des Beginnes und des Endes der Probefahrt ersichtlich sind;

d) bei Uberstellungsfahrten den Uberstellungsfahrtschein gemaR § 46 Abs. 4,

e) Bescheide Uber kraftfahrrechtliche Bewilligungen, die zur Verwendung des Fahrzeuges auf
StraRen mit 6ffentlichem Verkehr erforderlich sind (8 101 Abs. 5, § 104 Abs. 5 lit. d, Abs. 7 und
9),

f) das geméaR § 17 Arbeitszeitgesetz vorgeschriebene persdnliche Fahrtenbuch,

g) auf Grund gewerberechtlicher Vorschriften fiir die Durchfiihrung von Beférderungen oder von
Leerfahrten erforderliche Dokumente;

h) bei Transporten im Vor- und Nachlaufverkehr Beférderungs- und Begleitpapiere, aus denen sich
die zu wahlende Route und die Eisenbahnbenutzung ergibt;

i) bei Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2, N3, 03, O4 und hauptséchlich im gewerblichen
Kraftverkehr auf éffentlichen Strallen genutzte Zugmaschinen der Fahrzeugklasse T5 auf Radern
mit einer bauartbedingten Ho6chstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h die letzte
Priifoescheinigung iber die regelmaRige technische Uberwachung (8§ 57a-Gutachten) und, falls
vorhanden, den letzten Bericht Uber eine technische Unterwegskontrolle.

Im Falle der Anzeige des Verlustes eines oder mehrerer der in den lit. b bis g angefiihrten Dokumente hat
die Behdrde oder die néchste Dienststelle des dffentlichen Sicherheitsdienstes, bei der der Besitzer des in
Verlust geratenen Dokumentes dies beantragt, diesem eine Bestatigung Uber die Verlustanzeige
auszustellen. Die Bestatigung Uber die Verlustanzeige ersetzt die in den lit. b bis e angefiihrten
Dokumente bis zur Ausstellung des neuen Dokumentes, jedoch nicht langer als eine Woche, gerechnet
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vom Tage des Verlustes. Lenker von Zugmaschinen, Motorkarren oder selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
mussen die in den lit. b bis g angefilhrten Dokumente auf Fahrten im Umkreis von nicht mehr als 10 km
vom dauernden Standort des Fahrzeuges nicht mitfiihren.

(6) Entfernt sich der Lenker so weit oder so lange von seinem Kraftfahrzeug, daB er es nicht mehr
Uberwachen kann, so hat er den Fahrzeugmotor, sofern mit diesem nicht auch andere Maschinen
betrieben werden, abzustellen und dafiur zu sorgen, dafl das Fahrzeug von Unbefugten nur durch
Uberwindung eines betrachtlichen Hindernisses in Betrieb genommen werden kann.

(7) Ein Lenker, der nicht selbst der Zulassungsbesitzer des von ihm gelenkten Kraftfahrzeuges oder
eines mit diesem gezogenen Anhangers ist, hat Unfalle, die mit der Benutzung dieser Fahrzeuge in
urséchlichem Zusammenhang stehen, unverziglich ihrem Zulassungsbesitzer bekanntzugeben.

(8) Der Lenker darf das Lenken eines ihm (bergebenen Kraftfahrzeuges ohne Zustimmung des
Zulassungsbesitzers nicht dritten Personen tberlassen.

(8a) Der Lenker darf ein Kraftfahrzeug der Klassen

1. N2 und N3 sowie ein von solchen Fahrzeugen abgeleitetes Kraftfahrzeug wéhrend des
Zeitraumes von jeweils 1. November bis 15. April oder
2. M2 und M3 sowie ein von solchen Fahrzeugen abgeleitetes Kraftfahrzeug von jeweils
1. November bis 15. Marz

nur verwenden, wenn zumindest an den Réadern einer Antriebsachse Winterreifen (fir die Verwendung
als Schnee- und Matschreifen bestimmte Reifen mit entsprechender Profiltiefe) angebracht sind. Dies gilt
nicht fir Fahrzeuge, bei denen bauartbedingt oder aufgrund ihres Verwendungszwecks Reifen mit der
Verwendungsbestimmung ,,spezial angebracht sind. Fahrzeuge des oOffentlichen Sicherheitsdienstes,
Heeresfahrzeuge und Feuerwehrfahrzeuge, bei denen bauartbedingt oder wegen ihres Uberwiegenden
Verwendungszwecks die Anbringung von Winterreifen nicht moglich oder nicht zweckméRig ist und
Fahrzeuge, mit denen Probe- oder Uberstellungsfahrten durchgefithrt werden sowie Fahrzeuge, die
aufgrund ihrer Bauweise bestimmungsgemal® nur auf schneefreien StraBen eingesetzt werden, sind von
dieser Verpflichtung ausgenommen.
Weiters darf der Lenker eines Kraftfahrzeuges der Klasse M1 oder N1 oder eines vierrédrigen
Leichtkraftfahrzeuges mit geschlossenem, kabinenartigem Aufbau wéhrend des in Z 1 genannten
Zeitraumes bei winterlichen Fahrbahnverhdltnissen wie insbesondere Schneefahrbahn, Schneematsch
oder Eis, dieses Fahrzeug nur in Betrieb nehmen, wenn an allen R&dern Winterreifen (flr die
Verwendung als Schnee- und Matschreifen oder als Schnee-, Matsch- und Eisreifen bestimmte Reifen mit
entsprechender Profiltiefe) oder, wenn die Fahrbahn mit einer zusammenhangenden oder nicht
nennenswert unterbrochenen Schnee- oder Eisschicht bedeckt ist, Schneeketten auf mindestens zwei
Antriebsrédern angebracht sind.

(9) Der Lenker darf Schneeketten und dergleichen (§ 7 Abs. 2) nur dann verwenden, wenn dies
erforderlich ist, und nur, wenn sie so befestigt sind, dass sie die Oberflache der Fahrbahn nicht
beschadigen kdnnen. Der Lenker eines Kraftfahrzeuges der Klassen M2, M3, N2 und N3 sowie eines von
solchen Fahrzeugen abgeleiteten Kraftfahrzeuges hat wéhrend des Zeitraumes von jeweils 1. November
bis 15. April geeignete Schneeketten fiir mindestens zwei Antriebsrader mitzufiihren. Dies gilt nicht fir
Fahrzeuge,

1. bei denen bauartbedingt eine Montage von Schneeketten nicht méglich ist,
2. die aufgrund ihrer Bauweise bestimmungsgemaf nur auf schneefreien Stralen eingesetzt werden,
3. der Klassen M2 und M3, die im Kraftfahrlinienverkehr eingesetzt werden,

4. die zum Aufbauhersteller oder zum Kunden Uberstellt werden, sofern die Fahrt auf schneefreien
StralRen durchgefiihrt wird.

(10) Der Lenker hat auf Fahrten Verbandzeug, das zur Wundversorgung geeignet und in einem
widerstandsfahigen Behélter staubdicht verpackt und gegen Verschmutzung geschitzt ist, sowie bei
mehrspurigen Kraftfahrzeugen eine geeignete Warneinrichtung und eine geeignete, der ONORM EN 471
oder der ONORM EN ISO 20471 entsprechende Warnkleidung mit weil retroreflektierenden Streifen
mitzufihren. Der Lenker hat diese Warnkleidung im Falle des 8 89 Abs. 2 StVO 1960 beim Aufstellen
der Warneinrichtung oder im Falle des § 46 Abs. 3 StVO 1960, wenn er sich auf einer Autobahn oder
AutostraRe aullerhalb des Fahrzeuges aufhélt, in bestimmungsgemé&Rer Weise zu tragen. Der Lenker hat
bei Kraftfahrzeugen mit einem héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg ausgenommen
Fahrzeuge der Klasse M1 und bei anderen als leichten Anh&ngern pro Fahrzeug jeweils mindestens einen
Unterlegkeil mitzufihren.

(10a) Ab 1. Janner 1996 hat der Lenker eines

www.ris.bka.gv.at Seite 4 von 7



R | S Bundesrecht konsolidiert

1. Lastkraftwagens,

2. Sattelzugfahrzeuges,

3. Spezialkraftwagens, ausgenommen Wohnmobile,

4. Sonderkraftfahrzeuges, oder

5. einer selbstfahrenden Arbeitsmaschine mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als 60 km/h,

jeweils mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg dafir zu sorgen, dal? an der
Rickseite des Fahrzeuges eine von hinten sichtbare gelbe reflektierende Warntafel mit rotem,
fluoreszierenden Rand anndhernd lotrecht und senkrecht zur Langsmittelebene angebracht ist. Werden
mit den genannten Fahrzeugen Anhanger gezogen, so hat der Lenker diese Warntafel an der Rickseite
des Anhangers anzubringen. Durch Verordnung des Bundesministers fur Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Mobilitdt, Innovation und Technologie sind die ndheren Bestimmungen hinsichtlich der genannten
reflektierenden Warntafel oder gleichwertiger Warneinrichtungen im Sinne des Abs. 10c, wie
insbesondere die Abmessungen, Ausgestaltung, Rickstrahlwirkung festzulegen.

(10b) Die Bestimmungen des Abs. 10a gelten nicht fiir:

1. Fahrzeuge, die zur Verwendung im Bereich des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes bestimmt sind,
2. Heeresfahrzeuge,

3. Feuerwehrfahrzeuge,

4. Abschleppfahrzeuge,

5. Fahrzeuge, die zur Mullabfuhr verwendet werden,

6. Fahrzeuge, die Bootsanhénger ziehen.

(10c) Die Anbringung der reflektierenden Warntafel gem&R Abs. 10a ist nicht erforderlich, wenn an
der Rickseite des Fahrzeuges

1. eine gelb-rote Warneinrichtung, die der ECE-Regelung Nr. 70 entspricht,
2. gelb-rote Folien, die hinsichtlich des Signalbildes und der Rickstrahlwirkung den VVorgaben der
ECE-Regelung Nr. 70 gleichwertig sind, oder
3. eine aufféllige Markierung, die der UN-Regelung Nr. 48 entspricht,
angebracht sind.

(11) Der Lenker hat auf Verlangen der Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes oder der
StraRenaufsicht diesen, sofern dies zum Zweck der Uberwachung der Einhaltung der kraftfahrrechtlichen
Vorschriften auf StraRen mit 6ffentlichem Verkehr erforderlich ist, das Fahrzeug oder Teile, Ausristungs-
und Ausstattungsgegenstande des von ihm gelenkten Fahrzeuges und des mit diesem gezogenen
Anhangers auf dem einfachsten Weg und ohne diese oder dritte Personen zu geféhrden, zugénglich zu
machen, insoweit ihm dies ohne Verwendung von Werkzeugen und ohne besondere Fertigkeiten und
Kenntnisse moglich und zumutbar ist. Verweigert der Lenker die ihm zumutbare Mitwirkung an
technischen Fahrzeugkontrollen und verhindert so die Uberpriifung des Fahrzeuges oder seiner Teile,
Ausrustungs- und Ausstattungsgegenstande, so ist die Annahme gerechtfertigt, dass das Fahrzeug nicht
den kraftfahrrechtlichen Vorschriften entspricht und dass die Verkehrssicherheit durch die weitere
Verwendung des Fahrzeuges gefahrdet wird. In diesen Fallen sind die Bestimmungen des 8 57 Abs. 8
anzuwenden.

(11a) Die Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes und der StraBenaufsicht haben die Einhaltung
der Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 hinsichtlich des Mindestalters und der Lenk- und
Ruhezeiten (Artikel 5 ff) sowie des Europaischen Ubereinkommens (iber die Arbeit des im
internationalen StraRenverkehr beschéftigten Fahrpersonals (AETR), BGBI. Nr. 518/1975, in der Fassung
BGBI. Nr.203/1993, zu kontrollieren. Zur Feststellung einer Uberschreitung der héchstzuldssigen
Lenkzeit oder Unterschreitung der vorgeschriebenen Ruhezeit kdnnen auch Aufzeichnungen der
Schaubléatter vom Fahrtschreiber oder vom Kontrollgerét sowie Aufzeichnungen oder Ausdrucke von der
Fahrerkarte oder des digitalen Kontrollgerdtes herangezogen werden. Die Organe der Arbeitsinspektion
haben die Organe des &ffentlichen Sicherheitsdienstes und der StraRenaufsicht im Falle gemeinsamer
Kontrollen nach Maglichkeit zu unterstiitzen.

(11b) Die Kontrollen sind regelméRig und in der Weise durchzufuhren, dass jedenfalls der Richtlinie
2006/22/EG des Européischen Parlaments und des Rates uber Mindestbedingungen fir die Durchfiihrung
der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85, ABI. Nr. L 102 vom 11. April 2006,
S 35, zuletzt geéndert durch die Richtlinie 2009/5/EG, ABI. Nr.L 29, vom 31. Janner 2009, S 45,
entsprochen wird.

(11c) Uber die durchgefiihrten Straenkontrollen sind Aufzeichnungen zu fihren und die fiir die
Berichterstattung gemal Art. 17 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 bendtigten Daten zu erfassen. Diese
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Aufzeichnungen sind von den Organen des offentlichen Sicherheitsdienstes zu sammeln und
automationsunterstiitzt im Wege des Bundesministeriums flr Inneres zumindest vierteljahrlich in
pseudonymisierter Form an den Bundesminister fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation
und Technologie zum Zwecke der Erstellung des Berichtes zu Ubermitteln. Die Kontrolldaten sind wie
folgt aufzuschliisseln:
1. Kontrollértlichkeit

a) Autobahn/Schnellstralie

b) Landesstralie

¢) Gemeindestralie

2. Anzahl der kontrollierten Fahrzeuge und die Anzahl der dabei festgestellten Verst6Re — mit
Unterscheidung Guterverkehr oder Personenverkehr — mit Angabe des Sitzes (internationales
Unterscheidungszeichen) des Unternehmens
a) Osterreich
b) EU/EWR/Schweiz
c) Drittstaat

3. Anzahl der kontrollierten Kontrollgerate/Fahrtschreiber nach Ausstattung zur Zeit der Kontrolle
a) digital
b) analog

4. Anzahl der Kkontrollierten Einsatztage innerhalb der bei Stralenkontrollen zulédssigen
Kalendertage.

Wurden bei einer StraBenkontrolle keine Ubertretungen festgestellt, so ist auch das zu vermerken. Im
Falle von Unternehmen mit Sitz in Osterreich sind die Kontrolldaten (Datum, Uhrzeit und Behorde)
sowie die Daten des Unternehmens (Name und Anschrift, bei naturlichen Personen auch das
Geburtsdatum) zu erfassen und von den Organen des Offentlichen Sicherheitsdienstes diese
Positivkontrolle innerhalb von drei Kalendertagen zur Beriicksichtigung im Risikoeinstufungssystem
direkt im Verkehrsunternehmensregister bei dem jeweiligen Unternehmen zu vermerken. Wenn die Daten
des betreffenden Unternehmens im Verkehrsunternehmensregister nicht vorhanden sind, dann haben die
Organe des offentlichen Sicherheitsdienstes das Unternehmen durch Suche und Auswahl aus dem
Unternehmensregister im Verkehrsunternehmensregister anzulegen und die Positivkontrolle zu
vermerken. Sollte das Unternehmen auch im Unternehmensregister nicht auffindbar sein, so haben die
Organe des oOffentlichen Sicherheitsdienstes das innerhalb von sieben Kalendertagen im Wege des
Bundesministeriums flir Inneres der Behdrde automationsunterstiitzt zu ubermitteln.

(11d) Auf Fahrten, fur die das Europaische Ubereinkommen ber die Arbeit des im internationalen
Stralenverkehr beschéftigten Fahrpersonals (AETR), BGBI. Nr. 518/1975, in der Fassung BGBI.
Nr. 203/1993, gilt, bestimmen sich das Mindestalter sowie die Lenk- und Ruhezeiten nach Mafgabe
dieses Ubereinkommens.

(12) Die Organe des Offentlichen Sicherheitsdienstes oder der StraBenaufsicht sind berechtigt,
Personen am Lenken oder an der Inbetriebnahme eines Fahrzeuges zu hindern, wenn diese hiedurch
begehen oder begehen wiirden eine Ubertretung

a) des § 36 lit. a oder des § 82 Abs. 1 bis 3,

b) des § 36 lit. b oder des § 82 Abs. 4, unbeschadet des § 51 Abs. 3,

c) des § 36 lit. ¢, wenn durch die Ubertretung die Verkehrssicherheit gefahrdet wird,

d) des § 85,

(Anm.: lit. e aufgehoben durch Z 28 BGBI. | Nr. 134/2020)

f) des § 102 Abs. 8a oder des § 102 Abs. 9, wenn bei Nichtverwendung von Winterreifen oder
Schneeketten aufgrund der Fahrbahnverhéltnisse oder der beabsichtigten Fahrtstrecke eine
Geféhrdung der Verkehrssicherheit zu erwarten ist,

g)des §4 Abs.7a, des §101, des §104 oder des § 106, wenn durch die Ubertretung die
Verkehrssicherheit gefahrdet wird, wobei die Verkehrssicherheit bei einer Uberschreitung des
jeweiligen hochsten zuldssigen Gesamtgewichtes oder der Hochstgrenzen des § 4 Abs. 7a im
Ausmal’ von mehr als 2% oder der zuldssigen Achslasten um mehr als 6% jedenfalls gefahrdet
wird,

h) des § 58 Abs. 1 StVO 1960, wenn im Hinblick auf die hochste zulassige Dauer des Lenkens und
das Mindestausmall der Ruhezeiten, gegebenenfalls auch nach auslandischen MaRstében, eine
offenbare Ubermiidung des Lenkers zu besorgen ist,
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i) des § 102 Abs. 1a, wenn die erforderlichen Schaublétter, handschriftlichen Aufzeichnungen oder
Ausdrucke nicht mitgefuhrt, nicht ordnungsgemald ausgefullt oder ausgehéndigt werden oder des
§ 102a Abs. 3 his 8,

j) der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 hinsichtlich der Vorschriften (ber die Benutzung des
Kontrollgerates, des Schaublattes oder der Fahrerkarte (Kapitel VI) oder des Artikels 10 des
Europdischen Ubereinkommens iber die Arbeit des im internationalen StrafRenverkehr
beschaftigten Fahrpersonals (AETR) hinsichtlich der Vorschriften (ber die Benutzung des
Kontrollgerates, des Schaublattes oder der Fahrerkarte,

K) der Artikel 5 bis 9 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 oder der Artikel 5 bis 8 des Europdischen
Ubereinkommens (iber die Arbeit des im internationalen StraRenverkehr beschaftigten
Fahrpersonals (AETR) hinsichtlich der Vorschriften Uber das Mindestalter, die zuléssige
Lenkzeit, einzulegende Unterbrechung und Einhaltung der erforderlichen Ruhezeit.

Zu diesem Zweck sind, falls erforderlich, je nach Lage des Falles und Art des Fahrzeuges oder der
Beladung ZwangsmalRnahmen, wie etwa Abnahme der Fahrzeugschlissel, Absperren oder Einstellen des
Fahrzeuges, Anbringen von technischen Sperren und dergleichen, anzuwenden. Solche
Zwangsmafnahmen sind unverziiglich aufzuheben, wenn der Grund fiir ihre Anwendung weggefallen ist,
im Falle der lit. d, h, i, j oder k auch, wenn eine andere Person, bei der keine Hinderungsgriinde gegeben
sind, beabsichtigt, das Fahrzeug in Betrieb zu nehmen und zu lenken. Im Falle der lit. g sind bei
Gewichtsiiberschreitungen oder Achslastiiberschreitungen die ZwangsmalRnahmen aufzuheben, wenn die
Uberlast ab- oder auf ein anderes Fahrzeug umgeladen wird. Ist das Ab- oder Umladen an Ort und Stelle
nicht mdéglich, so kann der Transport unter Begleitung durch die Organe des Offentlichen
Sicherheitsdienstes oder der StralRenaufsicht mit geringer Geschwindigkeit bis zu einer nahe gelegenen
geeigneten Stelle, wo ein sicheres Ab- oder Umladen mdglich ist, weitergefiihrt werden. Die durch eine
Begleitung anfallenden Kosten sind vom Zulassungsbesitzer zu ersetzen; der Lenker des Kraftfahrzeuges
gilt als Vertreter des Zulassungsbesitzers, falls dieser nicht selbst oder ein von ihm bestellter Vertreter
anwesend ist.

(Anm.: Abs. 13 aufgehoben durch BGBI. I Nr. 175/2004)

Anmerkung
Zu dieser Bestimmung gibt es auf oesterreich.gv.at folgenden Artikel: Automatisierte Fahrsysteme

Schlagworte

Sonntag, Vorlaufverkehr, Befdrderungspapier, Schneereifen, Probefahrt, Matschreifen,
Ausriistungsgegenstand, Lenkzeit, Hydraulikpumpe
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Gesetzesnummer
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